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DKW. ,NZ 350“. Glatle Fléchen, Ubersi
licher Aufbau, Schwingsaltel, kom
Hand- und FuBschaltung, das sind einige
der wichligsten GuBeren Merkmale.
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DKW. .NZ 350"

DEW. ,MNZ 250" und ,NZ 350", das
sind die MNeukonsiruktionen des Jahres
1938. - Die ,NZ 250" wurde an dieser
Stelle schon gekennzeichnet, wir wis-
sen, daB sie sich wesentlich von den
bisherigen DKW .-Modellen = unterschei-
det. Der Rahmen ist aus zwei Haupi-
teilen stumpf zusammengeschweiBt und
bildet einen Kastentriger, der seitensteif
ist. Dieser neue Rahmen wurde ge-
schaffen, um dem Rad bei nicht allzu-
hohem Gewicht eine ausreichende Stabi-
litit zu geben. Die Motorrader dieser
kleinen Klasse sollen auch im schwierig-
sten Geliande und nicht nur solo, son-
dern auch mit Seitenwagen gefahren
werden kénnen. — Die Vordergabel ist
normal, es ist eine offene Stahlblech-
gabel. Die Gabelscheiden werden oben
durch eine Blechkappe geschlossen, die
das GroBtacho auinimmt, das dadurch
in der Blickrichtung des Fahrers liegt.
—~ Fiir dieses Fahrgestell wurde ein
neuer Schwingsattel entwickelt, der eine
groBe gut geformte Sitzfliche hat. Durch
' Federunterziige (unter der Kunstleder-
decke) ist fiir eine ausreichende Ge-
schmeidigkeit gesorgt. Dieser Schwing-
sattel arbeitet mit zwei gekapselien
Schraubendrehfedern, deren Vorspan-
nung durch Werkzeug verstellt werden
kann. Damit ist ein Sattel vorhanden,
der sich gut den StraBenverhilinissen
und dem Fahrergewicht anpassen laBt.
— Die Maschine hat — bei DKW. erst
seit wenigen Jahren — Tankkissen. Diese
sind gut geformt und verstellbar und
schaffen einen sicheren SchenkelschluB.

Der Motor unterscheidet sich von den
bisherigen  DKW.-Modellen durch. die
noch sorgfaltigere Gestaltung der Kihl-
rippe, vor allem aber durch zwei bear-
beitete Einsatzstiicke in den Uebersirém-
kanilen. Diese ,Leitschaufeln” sorgen
fiir genaue Richtung des Gemischstromes
und sollen eine hohe SeriengleichméBig-

keit gewihrleisten. — Motor und Getriebe
bilden selbstverstandlich wieder einen
einheitlichen glattflichigen Block, er
wirkt schlank und gestrecki, man erkennt
die neue Linie, aui die im deutschen
Motorradbau heute groBer Wert gelegt
wird. — Der Antrieb des Getriebes ex-
folgt nicht avie bisher durch Zahnrader,

Der Kellenkastendeckel ist schnell entfernt, man sieht den geschicklen Einbau der
Antriebskelte, der Kupplung und der Kickstarterieile.
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.sondern durch eine im Oelbad laufende
Kette. Das Getriebe hat nicht drei, son-
dern vier Gange. Die Schaltung kann
beliebig von Hand oder mit dem FuB er-

folgen, wobei der Tankschalthebel
gleichzeitig als Ganganzeige dient. Die
FuBschaltung entsprichi genau den

Normvorschriffen und befindet sich auf
der linken Seite. . Bei guter Stellung zur
Raste (der Schalthebel ist schwenkbar
angeordnet) und voll angesetztem FuB ist
die Schaltung gut zu bedienen. — Alle
Teile, auch der FuBschaliung und des
Kickstarters, sind vollig gekapselt.

Das sind die wichtigsten Einzelheiten der
«NZ 250", Das gleiche gilt von der
+NZ 350", denn beide haben das genau
gleiche Fahrgestell und fast gleiche An-
triebsblécke. Die Hauptunterschiede zwi-
schen den beiden Modellen sind fol-
gende: die ,NZ 350" gehdrt in eine ganz
andere GroBenklasse und ist auch ent-
sprechend teurer. Die Motoren haben
einen Inhalt von 245 und 343 ccm. Das
kleinere Modell hat eine Bereifung von
300x%19 gegeniiber 3,25X19. Die Unter-
selzung vom Motor zum Geiriebe ist bei
dem 250-ccm-Modell 1:26 und bei der
350-cc-Maschine 1:2,16.

Da wir das 250-ccm-Rad kennen, inter-
essiert es besonders, etwas von den Un-
terschieden in bezug auf Gewicht, Lei-
stung und Wirtschafilichkeit zu hoéren.
Beide Modelle wurden auf der genau
gleichen Strecke auf der Strafe und im
Gelénde gepriift. Hierbei zeigte es sich,
daB StraBenlage und Federungseigen-
schaften ungeféhr gleich gute sind. Der
Gewichisunterschied hat hier keinen all-
zugroBen EinfluB. Bei beiden Ridern ist
es notig, Reifenluftdruck, FederstoB-
dampfer und Schwingsattelfedern genau
aufeinander abzustimmen. Das erhsht
nicht nur die Federungseigenschaften,
sondern auch die StraBensicherheit. —
Die Federwirkung ist fiir eine normale
Druckfedergabel gut, allerdings werden
nicht alle harten StéBe vom Lenker ab-
gefangen, trotzdem dieser in Gummi ge-
lagert ist. — ,NZ 250" und ,NZ 350" lassen
sicht leicht fahren, der Fahrer hat eine
bequeme Siizhaliung, die Rasten lassen
sich in ausreichendem MaBe verstellen.
— Der neue Rahmen ist so sieif, daB vor
allem an das 350-ccm-Modell jederzeif
ein Seitenwagen angeschlossen werden
kann. Allerdings wird dann der Kraft-
stoffverbrauch nicht unwesentlich stei-
gen, da bekanntlich der Luftwiderstand
eines Gespannes verhdlinismaBig hoch
ist.

Das ist der Krafistoffverbrauch

Eine kleine Tabelle zeigt uns am besten
die geringen Unterschiede im Kraitstoff-
vevbrauch bei verschiedenen Geschwin-
digkeiten. Der Verbrauch ist in Liter je
100 km angegeben.
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Technische Angaben:
Motortyp: Inhali: 343 ccm; Hub: 1. Gang: 1:2,76; 2. Gang: 1:177;
85 mm; Bohrung: 72 mm, Verdich- 3. Gang: 1:13; 4. Gang: 1:1; An-
tungsverhiltnis: 1:575, Schmie- triebsari: Kette gekapselt Kette.
Hng . Gemisehy s leianyn Fahiges!ell' Tankinhalt 14 Liter
Ampliy WM ZRR S Meine Rahmsm-. eschl. Kastentrd ar’
einstellung: 140 — II; Ziindung: o o & D : oz
Batterie, Schwungrad; Ziindkerzen- ey Jiddodorarb ol
typ: Bosch W 225 T 1%, Bremsrrom.meldurchmesser: 150
mm; Bereifungstyp: 325X19; Ge-
Gefriecbe und Antrieb: Getriebe- wicht, - fahrfertig (Tank wvoll):
typ: DKW. Block; Uebersetzung: 155 kg; Preis: 875,— RM.
+NZ 250" ,NZ 350" stungsgewicht von 158 und fir das

50 km/st gleichbleibend 25 29
60 km/st gleichbleibend 32 33
70 km/st gleichbleibend 338 38

Nur bei haufiger Fahrt mit Vollgas wird
die Verbrauchskurve steiler ansteigen.
— Die kleine Tabelle zeigt wieder ein-
mal, daB der Verbrauch weit weniger
von der GroBe des Motors als von dem
Gewicht das Fahrzeuges und der gefah-
renen Geschwindigkeit abhangig ist.
Deshalb sind die Unterschiede im ge-
samien Drehzahlbereich nur geringe,
auch bei Vollgas wurde nur ein Unter-
schied von knapp 05 Liter je 100 km ge-
messen.

Gewicht und Leistung!

Die ,NZ 250" wiegt fahrfertig mit vol-
lem Tank 143 kg, die ,NZ 350" hat ein
Gewicht von 155 kg. Da die Motorlei-
stung 9, bzw. 11,5 PS betragt, ergibt sich
daraus fiir die kleine Maschine ein Lei-

groBere Modell von 135 kg je PS. Es
ist dadurch ohne weiteres zu versiehen,
daB das 350-ccm-Rad doch wesentlich
schneller und lebendiger sein muB. Bei
sitzender Haltung des Fahrers konnte ein
Spitzentempo von 102 (gegeniiber 93)
km/st gemessen werden. Auffillig ist
auch der Unterschied bei der Beschleu-
nigung im 4. Gang, hier geniigten 11
(gegeniiber 14) Sekunden, um von 30 auf
60 km/st zu kommen.

Daraus ergibt sich, daB die neue ,NZ 350"
ein wirklich temperamentvolles Rad der
Mittelklasse ist. Ueberzeugend ist be-
sonders die klare Gestaltung des An-
triebsblockes, die hohe Leistung des Mo-
tors und die gute Ausstattung des ganzen
Fahrzeuges. Das fiithrt zwar nichi zu einem
besonders niedrigen Gewichi, aber die
Leistung des Motors gleicht das wieder
aus, man wird auf allen StraBen schnell
vorwartskommen. T E:




